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Das Verkehrsweseﬂ des Deutschen Relches

“Von Dr, Friedrich Lange

as Deutsche Reich, als das Herzland Europas, ist auf
Gedeih und Verderb mit dem Schicksal seines Verkehrs-
wesens verkniipft, wie dieses wiederum durch “die poli-
tischen Geschicke des Reiches aufs stirkste beeinfluBt
wird. So finden die Versailler Friedensbestimmungen und die
Dawes- Geselzgebung, andererseits der entschlossene Wille des
deutschen Volkes zum Wlederaufslieg in der jiingsten Verkehrs-
gebarung ihren Ausdruck.
: Das gilt zunichst fiir die Relchsbahn Mit ihrem
«Netz von {iber 52000 km Streckenlange. fhren Bau- und Be-
triebsanlagen, den grofien Mengen rollenden Materials und dem
Umfang ihres Grundbesitzes gehtrt sie zu den grbBten Wirt-
schaftskdrpern der Welt und hiilt einen
Vergleich mit den bedeutendsten amerika-
nischen Trusts sehr woh! aus. Sie wurde
daher zur Aufbringung der Reparations-
lasten in besonderer Weise herangezogen.
Die Erfiillung dieser Pflicht mufl bei der
gegenwirtigen politischen Lage im Rah-
men des Mdglichen ihre erste Sorge sein,
Trotzdem konnte sie in der letzten Zeit
eine ganze Reihe von Verbesserungen ein-
filiren, so z. B. die Normung und Ratio-’
nalisierung der Arbeit in den Werkstitten,
die Aufstellung von Bezirksbilanzen in
den einzelnen Direktionsbezirken. und
andere - MaBnahmen fiir “eine rationelle
- ‘Betriebsfithrung, wvon denen sich der
Qeffentlichkeit am bemerkbarsten die
Durchfilhrung groBer - Verkehrszihlungen
und die Anpassung der Fahrpline an ihre
Ergebnisse darstellte. Die Zahl der
Schnellziige wurde weiter vermehrt, ihre
Geschwindigkeit zum Teil stark gestelgert

fm Millionen }

erreichen “doch

z. B. die Fernschnelizige (,FD“) auf der Strecke nach
Koln und Minchen rund 80 km in der Stunde, ..nach’
Leipzig und Hamburg - sogar 85 km, -Geschwindigkeiten,

die den Vorkriegszeiten schon sehr nahe kommen.  Wohl-
feil und . beliebt sind die beschleunigten - Personenzlige,
die Wochenendziige und die jefzt sehr zahlreichen Triebwagen-
ziige, ferner die Liegewagen 3. Klasse. Der - Wunsch nach bal-
diger Verallgemeinerung dieser Einrichtungen ist ebenso wie

der nach beschleunigter Durchfithrung der Elektrlhz]erung'.

verstindlich, scheitert aber vorlﬁufig an. dem .geringen . Giiter-- | Wachsen’ die Relchstelle immer mehr zusammen.

‘dem 30jihrigen Krieg das deutsche Raumgefiihl der Karolinger-,

verkehr der Reichsbahn, der in normalen Zeiten die Personen-

zlige groBenteils alimentierte (heute jedoch werden 52 v. H al!er_

Giitermengen zu Ausnahmetarifen befSrdert!),” und . scheitert
ferner an den hohen Reparationsverpflichtungen der Relchsbahn

~Freilich verdienen bei dieser Lage die anderen Verkehrs-
mitte]l verstirkte Beachtung. Die Schiffahrtsstrafien
z. B. kbnnen sicher einen Teil des Gliterverkehrs an sich ziehen,
wenn sie auch niemals eine solche Veristelung wie das Netz
der Bahnen erhalten werden, - Thre Gesamtlinge betrdgt zurzeit
fiber 12000 km, jedoch ist mit einer staatlichen VergriBerung
durch das Arbeitsbeschaffungsprogramm der Reichsregierung zu
rechnen. Nach ihm soll vor allem das bisher fehlende Stilck
des Mittellandkatials zwischen Hannover und Magdeburg -voll-

endet werden, ferner der GroBschiffahrtsweg zwischen' Main

der Dosmuromobne defFluqzeuqc

und Donau, wodurch das Ruhrgeblet mit Bayern und Deutsclu
dsterreich verknupft wird. "Im {ibrigen beschrinkt man ‘si¢h in.
der WasserstraBenpolitik groBenteils zundchst auf die technische

und wirtschaftliche Untersuchung neuer Pline, die Instand«
haltung und Verbesserung vorhandener Anlagen und die Er<

richtung solcher FluB- Staustufen, welche spitere groﬂzaglgem
Kanalbauten  erleichtern, )
Sehr glinstig ist die Lage im: Kraft“agenverkehr.
Die Zahl der Kraftwagen hat sich innerhalb eines Jahres etwa ™~
verdoppelt. Der Frachtenverkehr von der Stadt auf das Land,

aber auch von Stadt zu Stadi hat einen groBen Aufschwung ge<
-nommed,

Personenbeférderunq

der Reichsbahn (in Milllarden)

- Nur dem ‘Personenverkehr dienen die Kraftwagen«
linien der Reichspost. Auf ihnen wurden
im Jahre 1925 25 Millionen Personea-
befordert gegen 9 Millionen im Jahre
1924, Zurzeit verkehren . 2500 - Post«
autos auf 1240 Linien mit einer Gesamb«
streckenldnge ‘von 24 000 Kilometern, also*
fast der Hilfte der Streckenlinge der
Reichsbahn. — Der Luftverkehr litt

. bisher unter:. den Beschrinkungen der
Friedensbestimmungen. - Da ~ diese : jetzt .
zum groBten - Teil weggefallen - sind, ist’
mit -einer. weiteren Steigerung der. Ver«:
kehrsziffern zu rechnen. Die' Frage dec.-

.-.Rentabilitdt der einzelnen Linien ist frei~ :
lich noch nicht. gelost und darf nicht’
iibersehen werden., Der Luftverkehr nach-
Polen, 'der: . Tschechoslowakel und - der-

. Adria ist- zurzeit. noch nicht so aus<:
gebaut, wie es die  natiirliche Bevblke~
rungs- und Wirtschaftslagerung an. sich
vermuten . lieBe. Obgleich . auBen-:

pollhsche Empfmdungen und Hemmungen- sich noch immeg.

bemerkbar ' machen, haben::doch = die” meisten Zweige des
reichsdeutschen . Verkehrs ..wieder anniliernd den . Friedens<'
stand - erreicht oder mindestens doch eine Entwicklung.
genommen, die als beachtlicher Fortschritt zu bezeichnen ist,

(in Tausenden)

‘Die Bedeuiung unseres Verkehrs fiir. die Allgemeinheit und dex

einzelnen kann kaum {iberschitzt werden. Unsere ganze Lebens«.

fiihrung wie auch das politische Leben wiren ohne unseren
-neuzeitlichen Verkehr undenkbar, ~ die’ Ent-
‘férdungen im deutschen Raum zeiflich zusammenschrumpfen,’

In dem MaBe, wie die Ent<’
Wenn seit,

Sachsen- und Staufenzeit verlorengegangen war und die Deut«.

.schen nur noch ,in Dorfern denken* konnten, so ‘hilft diesen -

Zwischenzustand unser gegenwdrtiger . Verkehr °in seiner;
Schnelligkeit, chhte, Billigkeit und RegelmisSigkeit fiberwinden,
In ihm gewinnen wir jene riumliche und zeitliche GroBztigigkeit,

die uns zur seelischen Behauptung gegeniiber den neu zu<
sammengeballten {iberseeischen Grofreichen nottut.  Er dffnet.
uns den Blick fiir die Weite der deutschen Welt. Er entwickelt.
die natiirlichen Vorziige unserer Mittellage im Herzen Europas’

und 148t uns wieder in unsere Aufgabe hineinwachsen, ein fried.
licher Vermittler kultureller und wirtschaftlicher Giiter zavischen
Ost und West, Nord und Stid zu sein, _ (,Heimatdienst®.)
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Der Werdegang des SteinkéhlengaSes

le Leser -der ,Gewerkschaft* und - der ,Beamten-Ge-

werkschaft* werden sich des ersten Artikels in der

Beilage ,T'echnik und Wirtschaft* vom 7. Mai 1926

erinnern, der die Herstellung des Rohgases aus Stein-
kohle in Schrigkammerbtfen als Inhalt hatte. Es war in dem
Artikel gesagt, daB das Rohgas einem Sammelrohr zugefithrt
wird. Eine 1000-mm-Leitung fiihrt von diesem Rohr im Ofen-
" haus abwiirts und unterirdisch itiber den Werkplatz nach den
gegeniiberliegenden Apparatehdusern. Im ersten Raum stehen
die Gassauger, von denen einer in Betrieb ist, ein zweiter in
Bereitschaft stehit. Der Gassauger hat die Form eines liegenden
Zylinders. An den Lingsseiten, einander gegeniiber, miinden
in ihm ein Eingangs- und ein Ausgangsrohr. In dem Gas-
sauger bewegen sich, durch eine liegende Kolbendampfmaschine

direkt angefricben, in der Richtung zum Ansgangsrohr drei

. rechteckige Fliigel. Durch die

ten und dritten Kiihler und strdmt dann, dem Zuge des Gas«
saugers folgend, weiter. ..

Die Fliigel des Gassaugers driicken das Gas auf seinem
ferneren Weg durch den Teerscheider. Auch dieser ist ein
aufrechtstehender Zylinder. Im guBeicernen Gehiduse ist zu-

‘nichst als Sperrfliissigkeit Wasser, spiter Teer, der sich aus~

schied, In diese Sperrflissigkeit taucht eine Glocke, die an
cinem iiber eine Fithrungsrolle geleiteten Secil hingt. Am ande~
ren Ende des Seiles hlingt soviel Last, daB die Glocke etwas
Uebergewicht behidlt. Das Gas tritt durch ein Rohr unter die
Glocke, das eben iiber der Sperrfliissigkeit ausmiindet. Der
Innenmantel der Blechglocke ist in. einer Anzahl Reihen von
vielen, etwa 124 mm weiten, kreisrunden Ldchern durchbohrt.
Der AuBenmantel der Glocke, einige Zentimeter von dem inne-
ren Mantel entfernt, hat gegendber den Reihenldchern der

. Innenglocke volle Wand und

-drehende Bewegung der Flii-

gel saugt der Apparat das T e iGs

Gas aus dér Eingangsoffnung
und driickt es durch die Aus-
gangstffnung weiter, Die Ge-
schwindigkeit des Absaugens :
wird so bemessen, daf im | -
Sammelrohr noch ein schwa- .
cher Druck bleibt. Zum Zweck
der  genauen Anpassung .der .
Maschinenarbeit an das je
abzusaugende Quantum Gas,
ist ein Umlaufregler vor dem.
Gassauger eingebaut, der das
Eingangsrohr des Gassaugers
mit dem Ausgangsrohr ver-
bindet. Dieser Regler ist ein
wufrechtstehendes zylindri-
sches Gefifl, Unten in der
Gehdusewand sind vor dem
Ein- und Ausgangsrohr eine
Reihe. Oeffnungen, Oben im
Gehduse hiingt an einem
Stahlband eine Glocke vom
Durchmesser des Produktions-
rohres. Das Band ist iiber
ein Fiihrungsrad gelegt und
am anderen Ende belastet.

zwischen je zwei vollwandi-
gen Streifen Reihen von recht-
eckigen Oeffnungen von 3 zu'
-8 mm. Das unter die Glocke
stromende Gas muB durch
die feinen Ltcher des Innen-
mantels, prallt gegen die volle
Wand des AuBenmantels, muf
dann durch die rechteckigen
. QOeffnungen und sttBt schlieB-
" lich gegen die Gehiusewand,
Durch diesen Anprall verliert
das Gas die letzten Spuren
von Teer. — Oban seitlich
verldBt das Gas den Apparat,
um in den Naphathalin.
- wdscher einzutreten. Das
. Naphthalin ist allerdings. fast
ginzlich mit dem Teer in den
Kithlern ausgeschiedzn, aber
mehr oder weniger  kriftice
Spuren in Dampfform sind
-noch im Gas enthalten. Eine
moglichst vollstindige Ent-
- fernung ist notwendig, weil
das = Naphthalin die iible
Eigenschaft hat, bei niederen

Die durch Wasserabschlufi
gedichtete Glocke, unter der . .
das Gas steht, trdgt drinnen in der Mitle der Wolbung
eine  Stange, an deren unterem Ende eine in das Gehiuse
genau. eingepaBte Metallscheibe hingt. Durch Gewichte
wird die Glocke auf eine bestimmte Saugwirkung des Gas-
saugers eingestelll. Je nach Stellung der Scheibe tritt das
Gas vom Druckrohr ins Saugrohr — wenn zu stark oder wenn
Zu wenig. gesaugt wird, umgekehrt — durch die Oefinungen
unten in der Gehdusewand und wirkt regullerend im Rahmen
der eingestellten Saugwirkung,

Auf seinem Weg vom Sammelrohr im Ofenhaus bis zum
Gassanger muB das Rohgas vorher eine Apparatereihe durch-
strdmen: die Wasserkilthler. Das Gas tritt in den ersten
Kiihler mit zirka 80 Grad Celsius und muB beim Verlassen des
dritten Kiihlers sich auf 25 bis 30 Grad abgekiihlt haben., Durch
die Abkiihlung scheidet sich zundchst aus dem Rohgas der Teer,
das Ammoniak, das Naphthalin und etwaiger Wasserdampf. Die
Kiihler sind aufrechtstehende Zylinder aus starkem -Eisenblech
von zirka 7 m Hohe, GleichmiBig verteilt, durchziehen diese
Zylinder eine grofie Anzahl zirka 100 mm weite Rohre, die oben
und unfen in den Boden eingewalzt sind. Oben sind die Rohre
offen und von einem hohen Rand umsfumt, von dem ein Rohr-
stutzen abzweigt. Unten miinden die offenen Rohre in einen
Sammelkasten. In diesen miindet die Frischwasserleitung, fullt
die Rohre und, wenn die Filllung erreicht ist, flieBt das mit
Wirme beladene Wasser oben durch den Stutzen ab und wei-
teres Kithlwasser steigt nach, Der Raum um die Wasserrohre
herum ist luftdicht abgeschlossen und in diesen abgeschlossenen
Raum {ritt oben seitlich das Rohgas — durch Teernebel gelblich-
braun von Farbe — ein, umspiilt die Kithlrohre und tritt unten
selilich wieder aus, Es passiert dann in gleicher Art den zwei-

Teervorlage .

Temperaturgraden fest zu
‘werden und dann zu Vera
stopfungen im Rohrnetz Anl-8
gibt. . Der Naphihalmw!ischer ist ein liegender, guBeiserner
Zylinder, der bis zirka zur Hilfte mit einem aus dem
Teer gewonnenen Leichtdl, von groBer Aufnahmefihigkeit
fiir Naphthalin, geflilit ist,, Das Gehiluse ist durch Blech~
winde in eine Anzahl Kammern geteilt. In den Kam«
mern, auf gemeinsamer Welle, drehen sich zirka 300 mm
breite Holzscheiben aus rauhen. Brettchen, mit einigen Milli~
metern Zwischenraum, keilfdrmig zum Kreis zusammengesetzt.
Das von der einen Stirnseite in den Wischer tretende Gas muf
von Kammer zu Kammer, durch die Zwischenriume der Holz-
scheiben streichen, dabei das Naphathalin an die vielen mit
Wascht! benetzten Brettchen abgebend.  An der entgegen-
gesetzten Stirnseite tritt das Gas wieder aus, um eine noch-
malige Kiihlung im nichsten Apparat durchzumachen. Dieser
gulBeiserne Kithler von quadratischem Querschnift, zirka 8 m
hoch, ist in wagerechte Kammern eingeteilt, in denen eine grofie
Anzahl Rohre wagerecht angeordnet sind. Das Frischwasser
tritt in den unteren Satz Rolire ein und im oberen Satz wieder
aus. Das Gas umsplilt zuerst die oberen Rohre und tritt bel
den unteren aus.

Da das Gas noch Spuren von Ammoniak enthilt, passiert
es noch den Ammontakwischer, Der Apparat ist von
gleicher Art wie der Naphthalinwischer, jedoch mit Wasser~
fullung. An jedem Apparat, also an den Kiihlern, dem Teer-
scheider, dem Naphthalinwiischer,  dem Nachkiihler und dem
Ammoniakwiischer, ist ein AbfluB fiir die Kondensations-
produkte Der AbfluB kann beobachtet werden, weil er unter
einer -Glasglocke liegt. Es ist sehr wichtig, sich dauernd von
dem ungehinderten Ablauf der Kondensationsprodukte iiberzeu-

-gen zu-konnen. Aus verschiedenen Griinden kann chkﬂllSSlg'
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keit und dadurch Verstopfung der Abl#ufe eintreten, die, wenn
nicht bemerkt, zu Betriebsstorungen Anla geben kann. Alle
Abldufe miinden in ein gemeinsames Rohr, welches die gesam-
ten Kondensate der Teergrube zufiihrt.

Damit das Gas stets freie Bahn auf seinem Wege findet ist
eine Vorrichtung . getroffen, die Hindernisse im Moment des
Entstehens anzeigt und dadurch sofortige Abhilfe ermdglicht.
An jedem Apparat ist an der Gaseingangs- und Gasausgangs-
seite ein schwaches Rohr angeschlossen, bis zu einer an ge-
eigneter Stelle angebrachten Wandtafel gefiihrt und durch je
einen Sperrhahn geschlossen. An dieser Tafel hdngen soviel
Uftrmig gebogene Glasrohre von zirka 500 mm Linge und von
gleichem zirka 10 mm Durclimesser, wie Rohre hierher geleitet
sind. - Zwischen den Schenkeln dieser Glasrohre — Mano-
meter genannt — hingt eine Skala in Millimeterteilung, In
der Mitte der Skala 0 und von hier aus je bis 250 mm nach oben
‘und unten zeigend. Je die rechte Seite eines jeden Glasrohres
wird mit einem der hergeleiteten Rohre verbunden. Die linke
Seite des Glasrohres bleibt offen. In jedes Manometer wird
bis zum 0-Punkt gefirbtes
Wasser gefiillt und dann die
Sperrhihne gedffnet. Der Gas-
sauger saugt das Gas aus dem
Sammelrohr durch die Wasser-
kiihler. - Die Wassersiule im
Manometer der Kiih'er und des
Gassaugereingangs wird an der
rechten Seite um einige Milli-
meter diber O steigen, weil sie
angesaugt wird, und an der lin-
ken Seite um ebensoviel unter 0
sinken. An der Ausgangsseite
des Gassaugers und weiter bis
zum Gasvorratsbehdlter hin fin-
det das Gas Widerstand. In den
Manometern ZuBert sich dieser
Widerstand durch Niederdriik-
ken der rechtseitigen Wasser~
sdule unter die 0-Marke, was zur
Folge hat, daB sie in dem linksseitigen Glasrohr um. ebensowel
iiber Null steigt. Der Unterschied zwischen dem oberen und
unteren Wasserspiegel eines Manometers ist bei jedem Apparat
verschieden, aber bei normalem Betrieb ein ganz bestimmter
und in seiner Hthe bekannter. Dieser Unterschied, also der
Widerstand, den das Gas beim Eintritt in den Apparat findet,
nennt man Druck, Steigt dieser bekannte, sagen wir normale
Druck an einem Apparat, so duBert sich dieser Ueberdruck im
Manometer durch gréferen Unterschied des oberen und unteren
Wasserspiegels, Auch alle Apparate vor diesem Apparat haben
diesen htheren Druck und zeigen das an den Manometern.
Es ist also sofort ersichtlich, daB der letzte in der Reihe ‘der
Apparate mit Ueberdruck gestdrt ist. Da jeder Apparat eine
Umgehungsleitung hat, wird bei dem gestbrten Apparat diese
durch Schieber- {Venhl-)Oeffnung freigemacht und das Gas geht
diesen Weg. Der zu untersuchende Apparat wird durch
SchlieBung des Ein- und Ausgangsschiebers ausgeschaltet und
durch Oeffnung der {iberall vorgesehenen Reinigungsdeckel wird
die Ursache der Storung ergriindet und das Hindernis beseitigt.
Nachdem das Gas den Ammoniakwilscher passiert hat, ist die
sogenannte nasse Reinigung des Rohgases beendet.

Es ist nunmehr noch der Schwefelwasserstoff aus dem Gas
zu entfernen, Dieses geschieht auf trockenem Wege in den
sogenannten Reinigern, von denen in der Regel fiir jede
Betriebsabteilung vier vorhanden sind. Die Reiniger, aus Gu8-
eisen mit schmiedeeisernem Deckel je 8 mal 10 m im Geviert
wnd zirka 1,50 m tief, haben an der einen Seitenwand, dicht
am Boden, die Eingangstffnung fir das Gas. Rings um die
Innenwand des Reinigers, viermal {ibereinander, laufen gus-
eiserne Auflagerippen, und in Meterteilung werden, parallel zu
den Seitenwinden, Schienen in T-Profil cingelegt. Auf diese
Aufleger wird nun die erste Lage Reinigerhorden in Stiicken
von 1 m Linge und 0,5 m Breite gelegt. Die Horden sind
aus gehobelten, konischen Leisten zusammengesetzt. Sie zeigen
oben zirka 8 bis 10 mm breite Schlitze, unterhalb das Vierfache
an Oeffnung, Auf diese’ Hordenflache wird die Reinigungs-
masse, zirka 150 bis 180 mm hoch, locker geschiittet und ein-
geebnet. Drei bis vier Lagen ﬁberetnander und je zirka 20 bis

50 ‘mm voneinander entfernt, bilden die Fillung des Reinigers..

Ueber der oberen Masseiage tritt das Oas durch einen aus-

BenzoIanlag‘e

‘bildet den Gasbehilter,

gesparten, rechteckigen Schlauch aus dem Kasten aus, passiert
durch Schieberstellung einen zweiten und dritten ebenso gefiill-
ten Reiniger und verliBt, jetzt vollstindig gereinigt, die Appa-
raterdume, Der vierte Remiger, ebenso gefiillt, steht in Bereit«
schaft. Mit der Oberkante des offenen Reinigers abschneidend,
lduft zirka 200 mm breit und 600 mm tief eine gubeiserne, so-
genannte Tasse, die, etwa 400 mm hoch, mit Wasser gefiillt ist,
In der Mitte des Reinigers ist eine kreisrunde Tasse durch die,
abgedichtet, der Stempel der hydraulischen Leitung zur Be-
wegung des Reinigerdeckels ‘geht. Der Deckel taucht in die
Tasse und ist mit Ueberfallbiigeln und Handradschrauben am
Reiniger befestigt.

Die Reinigungsmasse, ein Raseneisenerz,
Naturprodukt, wird aber auch kiinstlich liergestellt. Fundorte:
Stiddeutschland und Holland. . Sie ist eine lockere, feuchte,
dunkelbraune Masse, im Aussehen feuchtem Torfmull gleichend
und von Ahnlichem Gewicht. Fiir unsere Zwecke wertvoll durch
den Gehalt an wasserldslichem Eisen, Die Masse entzieht dem
von unten nach oben durchstreichenden Gas den Schwefel:
wasserstoff bis zur Siltigung,
Als Nachweis der Sittigung
firbt sich ein weiBer, mit essig-
saurer Bleilosung angefeuchte«
ter Papierstreifen dunkelbraun,
Die Priifung kann am zweiten-
Reiniger auch noch eine leichte
Braunfarbung ergeben; am drit-
ten Reiniger bleibt. der feuchte,
priparierte Papierstreifen ie-
doch weiB., Der Durchgang des
Gases durch drel Reiniger ge=
wihrleistet eine - vollstdndige
Entfernung. des' Schwefelwas
serstoffs, Hat die Priifung die
Sittigung des ersten Reinigers
ergeben, wird der bereitstehenda -
vierte Reiniger hinter den dritten
geschaltet. Der -erste Reiniger
wird ausgeschaltet, der Deckel
wird gehoben und dne ‘Entleerung beginnt, Die Masse wird in
eiserne Hingekarren verladen, mit Einradbahn abgefahren und
durch die Bodenklappen des Karrens auf dem Regenerierboden
in Dreieckform ausgeschiittet. Die fast schwarz gefirbte Masse
beginnt sich unter dem EinfluB der atmosphirischen Luft zu
erwdrmen. Der Wasserstoff in Verbindung mit dem Sauerstoff
verdampft. Nachdem die Masse ganz abgekiihlt ist, was durch
24stiindiges Lagern und breitwiirfiges Hin und ‘Herwerfen ge«
schielit, ist sie wieder zur Aufnahme von Schwefelwasserstoff.
bereit, da auch der Schwefel als Schwefeleisen in der Masse
gebunden ist. Sie ist regeneriert. = Diese Wiederhersteliung
wird so oft betrieben, bis die Masse 55 bis 60 Proz. Schwefel.
enthdlt. Dann gilt die Masse als ausgebraucht und ist Roh--
produkt flir Schwefel gewinnende ‘Fabriken.

Nach Verlassen der Reiniger ist das Gas zum Verbrauch
fertig. Es nimmt jetzt seinen Weg durch den Stationsgas-
messer, in dem es nach Kubikmetern gemessen wird, in den
Gasvorratsbehdlter. Der Stationsgasmesser, von der Form eines.
liegenden Zylinders, ist im Prinzip der in den Haushaltungen
verwendete nasse Gasmesser. Das Geh#use ist reichlich bis
zur Hilfte mit Wasser gefiillt, Auf einer zentralen Achse drehit
sich eine aus starkem Blech gefertigte, in vier MeBkammern
eingeteilte Trommel. Das Gas tritt in der Mitte der hinteren
Stirnwand in eine MeBkammer, fiillt diese und dreht dabei die
Trommel, weil gleichzeitig aus einer entgegengesetzten Mel-
kammer gemessenes Gas aus dem Kammerschlitz in den Raum
oberhalb der Wasserfiillung austritt und den Stationsgasmesser
seitlich an der hinteren Stirnwand verlii8t. Die Trommeldrehun-
gen werden durch eine Schraube ohne Ende und durch Zahn«
rider auf ein an der vorderen Stirnwand angebrachtes Zahlwerk
libertragen.

Der Gasvorraisbehilter besteht aus dem Wasser-
bassin, einem zylindrischen, oben offenen, aus starken Blechen
zusammengenieteten GefdB; das Bassin stelt auf dem Erdboden -
auf einer Fundamentierung. Die Bassins werden auch ganz
in die Erde eingelassen und sind dann aus Mauerwerk, neuer-
dings wohl nur ais Beton hergestellt.. Ein dhnliches Gefd8 von
geringerem Durchmesser und mit schwach gewdlbtem Boden
Es wird mit der Oeffnung nach unten
in das Wasserbassin gesenkt, bis es auf dem Boden. aufsteht.-

ist ein
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Nach Fiillung des Wasserbassins, bis fast zum Rand, steht von
der Gasbehilterglocke nur der gewtlbte Boden aus dem Wasser
heraus, Ein entprechend starkes Rohr fiir den Gasein- und
Gasaustritt ist inmitten des Wasserbassing bis etwas iiber den
Wasserspiegel gefiihrt. Durch den Gassauger wird das Gas,
unter leichter Ueherwindung des Eigengewichts der Behilter-
glocke und unter Beihilfe der Aufiriebskraft des Gases — das
QGas ist weniger als halb so schwer als -atmosphiriscke
Luft —, in den Behilter gedriickt. Zur Fithrung der Behilter-
glocke sind in gleichen Abstinden eine Anzahl S#ulen um das
Wasserbassin gestellt und oben wagerecht versteift, Vor jeder
Sdule hat der Gashehilter, oben und unten am Mantel, walzen-
formige Fiithrungsrolien, die an den glatten Innenflichen der
Siulen, oder andersartigen Stiitzungskonstruktionen, leicht an-
liegen und ein sanft gleitendes Aufsteigen und Senken der
Glocke sichern. In Héthe des Bassin-Wasserspiegels fiithrt um
den Behilter ein durch Geldnder geschiitzter Steg.

Ehe das Gas aus dem Beh#lter zum Verbrauch in das

Stadtrohrnetz tritt, wird es durch den Druckregler gefiihrt.
Durch den Regler wird dem Gas ein gleichmiliger, stets dem
Verbrauch entsprechend hoher Druck ‘gegeben. Der Regler ist
in seiner Konstruktion ein Gasbehdlter im kleinen. Unter der
Glocke, seitiich einander gegeniiber in den Apparat eintretend,

Areffen sich das Gas aus dem Behilter bringende Rohr und das

Rohr zum: Verbrauch. Zwischen diesen -beiden Oeffnungen,
mitten unter der Reglerglocke, im Scheitel der-Glocke befesiigt,
ningt an einer Stange ein birnenftrmiger Eisenkdrper. - Sinkt
die Reglerglocke, wird der Zwischenraum zwischen den beiden:
Rohren freier; es tritt daher stirker Gas aus dem Behilierrohr
in das Verbraucherrohr. Steigt die Glocke, verengt der Kdrrer
den Querschnitt und vermindert dadurch den Gasdurchfluf. Die
Belastung der Reglerglocke geschieht durch Wasser, welches
langsam, in feinem Strahl, auf die zum Wasserbehilter aus-
gebildete Reglerglocke flieBt. Der Druck steigert sich fast un-
merklich und nimmt durch behutsamen WasserabfluB ehenso”
unmerklich .ab. B.

Gasversorgung Deutschlands durch die Ruhrz.echen
oder durch die ortlichen Gaswerke?

ie Gasfernversorgungspline der Ruhrzechen 'sind seit!
Griindung der Aktiengesellschaft fiir Kohleverwertung
praktisch nur wenig vorwirts gekommen. Der erste
Schritt von erheblicher Bedeutung, der geeignet. ist,
" die Idee der zentralen Gasfernversorgung vom Ruhrgebiet iiber
das ganze.Reich hin zu verwirklichen, ist die Einsetzung einer
.. gemeinsamen Arbeitskommission von Vertretern des Bergbaues
und des Gasfaches anli#Blich einer von der Aktiengeselischaft
fiir Kohleverwertung und der Wirtschaftlichen Vereinigung
“deutscher Gaswerke A.-G. angeregten Aussprache. Diese
- Kommission von Sachverstdndigen, die dazu berufen ist, die in
Betracht kommenden technischen und wirtschaftlichen Fragen
zu priifen, wird hoffentlich die wirklichen und angeblichen Pro-
jekte ihrer bisherigen Nebelhaftigkeit und Phantastik entkleiden
und zeigen, was moglich und durchfithrbar ist, insbesondere
dartun, wo der wirtschaftliche Vorteil der Gasfernversorgung
“beginnt. und wo er aufhdrt.

Die bisherige Diskussion in der Presse hat in dieser Be-
ziehung eher verwirrend als fordernd gewirkt, wobei berufene
und unberufene Federn micht unbetrichtliche Quantititen Tinte
verspritzt haben. Wir sehen davon ab, heute im einzelnen
darauf einzugehen, wollen aber doch auf einige besonders
wichtige Fragen hinweisen, deren Kldrung im Allgemeininter-
esse wichtig ist.

Von der einen Seite wird die Gasfernversorgung mit
Kokereigas angepriesen als volkswirtschaftlicher und tech-
nischer Fortschritt, und es ist selbstverstindlich, daf dieses
zugkriftige Argument stark agitatorisch wirkt, Dazu kommt
noch, daB stets auf die geringen Preise hingewiesen wird, zu
denen die Zechen bereit sind, Gas zu liefern. Da liest man
von Gaspreisen ven 3 bis 4 hochstens 5 Pf. pro ¢bm, und
wenn der Verbraucher damit seine Gasrechnung vergleicht, sol
findet er, daB er ungleich viel hthere Preise fiir sein Gas be-
zahlen muB, und zwar je nach dén Umstlinden ungefihr 16 bis
22 Pf,_pro cbm. In der Gegeniiberstellung der Selbstkosten
des Zechengases mit den- Verkaufspreisen der Gaswerke liegt
eine gewisse Irrefiihrung der Oeffentlichkeit, fiir die allerdings
die Zechenvertreter selhst die Verantwortung ablehnen. Die
Gegner weisen mit Recht darauf hin, daB die Gasfernversor-
gung als solche fiir die Verbraucher eine Verbilligung des Gases
nicht-mit sich bringt, wie das Beispiel der Ferngas beziehenden
Stidte im Ruhrgebiet beweist, Die Bevtilkerung bezahlt dort
zum Teil wesentlich hthere Gaspreise als in Berlin und anderen
Orten mit stadteigenen Gaswerken, obwohl man eigentlich das
gerade Gegenteil erwarten sollle, wenn die Angaben der Be-
fiirworter des Gasfernbezuges den Tatsachien entsprichen. Der
Vorteil, den der Gasverbraucher vom Ferngasbezug erwartet,
zerrinnt in den meisten Fillen in Nichts, denn die Stadtgemeinde
oder wer auch sonst als Verkdufer auftritt, muB den Selbst-
kosten des Gases frei Behilter, gleichviel ob selbst produziert
oder von der Zeche bezogen, die Kosten zuschlagen fiir Anlage
und Unterhaltung des Verteilungsrohrnetzes, Messung - des
Gases, Verwaltung usw. Dazu kommen noch, auch beim
Uebergang zum Ferngasbezug, die Kosten fiir die Tilgung und
Uerzmsung der im eigenen Gaswerk investierten Kapitaliep,

-auch hierfiir -belastet

In den kemeswegs seltenen Fillen — man kann sie einfach al's
Regel betrachten —, in denen die Stadtkasse ohne Uebeischiisse
des Gaswerkes nicht auskommen kann, mufl die Gasabgahe
werden, ganz gieich, ob das Gas im
eigenen Werk hergesteilt oder ob Zechengas bezogen wird.:
Wenn nun auch keineswegs feststeht, da der Verbraucher ohne
weiteres durch den Ferngasbezug einen Vorieil hat, so schlieBt
diese Tatsache einen volkswirtschaftlichen Nuizen der Fern-
gasversorgrung nicht ohne weiferes aus, vorausgesetzt natiir-
lich, daB die Selbstkosten des Gases beim Fernbezug erh:blich
billiger sind als bei der Herstellung im eigenen Gaswerk cer
Gemeinden. Ein Beweis hierfiir ist aber bisher in {iber-
zeugender Weise noch nicht erbracht worden und ihn zu er-
bringen ist auch nicht leicht, weil die Verhiltnisse bei der
Eigenproduktion des Gaswerkes in den verschiedenen Ge-
meinden sehr verschieden sind.. Es ist im allgemeinen kaum
daran zu zweifeln, daB ein gut geleitetes modernes Gaswerk
ebenso leistungsfihig ist wie eine Zechenkokerei, wobei aller~
dings letztere noch den Vorteil der besseren Kohlenbelieferung
genieBt. Hier das Richtige herauszufinden und gegebenenfalls
entsprechend zu verwerten, ist wohl die vornehmste Aufgabe
der Gaswerksvertreter in der oben genann‘en Kominission.
Sollen sich die Gaswerke unter allem Umstinden gegeniiber
den Zechenkokereien als leistungsfihig erweisen, so ist ihre
Stillegung zugunsten der Kokereigasversorgung auf die Dauer
nicht zu vermeiden. Wir kinnen uns allerdings eine solche
Kapitulation der deutschen Gaswerke kaum vorstellen, haben
vielmehr berechtigten Grund anzunehmen, daB es nur verein- -
zelte Fille gibt, die es wirtschaftlich erscheinen lassen, daB
veraltete, leistungsunfihige Werke zum Ferngasbezug iiber-
gehen, wenn die Kapitalbeschaffung oder die Platzfrage fiir
Neubauten uniiberwindliche Schwierigkeiten verursachen. Es
wiirde schlimm siehen um die Verhandiungsfihigkeit der
Gaswerksvertreter gegeniiber den Zechenvertretern und noch
schlimmer um die bisherige techmsche Beratung der Gemeinden,
wenn dem nicht so wire. :

Neben der Frage des S-elbstkostenprelses fiir Gas spielen
beim Uebergang zum Ferngasbezug auch andere Gesichtspunkte-
eine wesentliche Rolle. Es handelt sich hierbei um die Neben-
produkte der Gaserzeugung. Der Gaskoks, der in der un-
gefihren Menge von 5 Millionen Tonuen jihrlich in Deutsch-
land anfillt, spielt zwar volkswirtschaftlich nicht die gleiche
Rolle wie die ungefihr 25 Millionen Tonnen betragzende Koks-
erzeugung des Ruhrgebietes. Immerhin bedeutet der Gaskoks
eine Brennstoffreserve, die auf jedem Gaswerk vorhanden ist
und der Bevolkerung weit billiger zur Verfiigung steht als der
Zechenkoks. Seine vbllige Ausschaltung wiirde die Zechen-
kokspreise zweifellos in einer fiir die Verbraucher ungiinstigen
Richtung beeinflussen.

Aehnhch liegen die Verhmtmsse beim Teer, den die Gas-
werke in einer ungefihren Menge von 160000 Tonnen jihrlich
erzeugen, Es ist eine bekannte Tatsache. dafl infolge der star-
ken Inanspruchnahme der LandstraBen. durch den Automobil-
verkehr eine Verbesserung der StraBen unbedingt notwendig ist.
Es wurde daher in letzter Zeit dem TeerstraBenbau besondere
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Aufmerksamkeit zugewandt und es werden stets steigende Teer-
mengen hierflir in Anspruch--genommen., - Wihrend  es - den

Stidien aber bisher mdglich war, ihren Teerbedarf im wesent-

lichen aus der eigenen Erzeugung zu decken, wiirden sie im

Fall des Ferngasbezuges auf den Teeranfall der Zechenkokereien

angewiesen sein. - Es -ist selbstverstdndlich, daB die Zechen-
kokereien im Fall des Aufhbrens der Teerproduktion in den
Gaswerken- die Teerpreise entsprechend steigern wiirden, so
--daB ein eventueller Vorteil beim Gasbezug filir die Bevdlkerung
durch die Mehrkosten flir Koks und Teer ausgeglichen wiirde.

Die Zechenkokereien wiirden also nicht nur hinsich‘lich des
Gases, sondern auch in hezug auf die {ibrigen Nebenprodukte
der Gaserzeugung ein Monopol gewinnen, in dessen Aus-
. niitzung sie sich aus eigenem Antrieb wohl kaum irgendwe!che
Beschrinkungen auferlegen. Die Bevolkerung der deutschen
Stidte wiirde sich-im Fall des-allgemeinen Ferngasbezuges in
eine Abhingigkeit von den Ruhrzechen begeben, die besonders
im Hinblick auf die Lebenswichtigkeit des Gashezuges nicht
tragbar wire. Die Stadtgemeinden- wiirden sich ferner der
Miglichkeit techmischer Verbesserungen im eigenen Betrieb be-
gehen und dies gerade zu einer Zeit, wo die Frage der Kohlen-
verfliissigung und anderer auf diesem Gebiet mﬁghchen Ver-
besserungen noch nicht endgiiltig geklirt ‘sind. ' ’

Zur Bekdmpfung der Arbeiislosigkeit wiirde zwar die
Legung der Fernleitungen einigermaBen beitragen. Dem steht
jedoch gegeniiber, daB dafiir eine Dauerarbeitslosigkeit der jetzt
beschiftiglen Gaswerkbetriehsarbeiter eintreten wiirde, Es
dart zwar angenommen werden, daB im Fall der Ausdehnung
* des Gasfernbezuges iiher ganz Deutschland auch eine Reihe

von Gemeinden, die bhisher kein Gas beziehen, fiir den Gas-
bezug gewonnen werden und somit eine Ausdehnung des (Gas-
beruges iiberhaupt eintritt, die wiederum einer gréBeren Anzahl
von Arbeitern Beschiftigung bringt. Inwieweit hierdurch ein
Ausgleich eintreten wiirde, ist jedoch mit Sicherheit zunichst
nicht festzustellen. Selbst wenn aber ein-Ausgleich erfolgte,
so wiirde trotzdem eine- starke Verschiebung  -der- Arbeits-
gelegenheit eintreten,
©  Diese Nachteile miiBten schlieBlich in Kauf genommen
werden, wenn mit der Gasfernversorgung wirklich ein tech-
- nischer und volkswirtschaftlicher Fortschritt gegeben wire. Es
wird aber mit Recht eingewendet werden, daB die Ausdehnung
des Gasbezuges auf weitere Kreise zum mindesten ebensogut
von den technisch fortgeschrittenen Gaswerken aus erfolgen
kann, was zurzeit bereits in erhehlichem Umfang geschieht,
Uns will scheinen, daB es den Ruhrzechen weniger darauf
ankommt, bei der Gasfernversorgung dem wirischafflichen und
technischen Fortschritt zu dienen; als vielmehr darauf, sich ein
Monopo! fiir die Gasversorgung und’ die Versorgung der Be-
vblkerung mit den in Betracht kommenden Nebenprodukten zu

sichern. In einem Artikel der ,Deutschen Allgemeinen Zeitung*
‘vom: 10. Dezember 1926, liberschrieben: .nRheinisches Gas fﬁr
Mitteldeutschland™, wird dariiber folgendes gesagt: :
" w. » . Hier (beim Ferngasbezug) handelt es sich nicht nur
um ein inleressantes technisches Exreriment, um:die - Frage,
:ob dus diesem oder jenem lokalen Grunde etwa Berlin Kohle
besser als bisher bezielt und -selbst vergast oder direkt das
Gas sich zustrbmen LiBt, sondern man sagt vielleicht. nicht
zu viel mit der. Behaumunz. daB die wirtschaftliche
Gesundheit des rheinisch-westfilischen
Steinkohlenbergbaues mit der Durchfiihrung
des Planes steht und fdllt. Da die wirtschaftliche
Gesundheit des rheinisch-westfilischen Kohlenhergbaues fiir
. die gesamte deutsche Wirtschaft von ausschlacsgebender Be- -
deutung ist, so liegt hier ¢in deutsches Problem vor,
bei dessen Beurteilung lokale Wiinsche und Interessen un-
bedingt zurlickireten miissen.” .

Was die Schwerindustrie unter der Gesundheit des rhei-
nisch-westfilischen Bergbaues versteht, ist leicht zu erkliren,
Sie wird rentabler, wenn ganz Deutschland ohne die Moglich="
keit lrgendwelcher Konkurrenz auf den Bezug ihrer Erzeugnisse
angewiesen ist. Lokale Interessen miissen hinter diesen, die
westfilische Industrie einzig beherrschenden Gesichtspunkt
einfach zuriicktreten. Es ist ohne weiteres zuzugeben, daB das
Sortenproblem in der Kohlenerzeugung fiir den Bergbau von
einer gewissen Wichtigkeit ist. [Es ist aber nicht richtig, die
Wichtigkeit dieser Tatsache so maBlos zu tibertreiben, daB. alle
anderen berechtigten lntereqsen sich diesem Geswhtpunkt un=-
bedingt unterordnen miissen. -

Sollte die Kommission bei ihren Untersuchungen Zu dem'
unseres Erachtens nicht wahrscheinlichen Resultat kmnmen. daB
der Bezug von Zechenkokereigas unter allen Umstiriden der
Erzengung durch die Gaswerke vorzuziehen ist, so daB alle
dagegen bisher gemachten Gesichtspunkte unbeachtlich er-
scheinen lassen, so miifte unter allen Umstﬁnden 'vermieden
werden, daB Zustinde eintreten, die einem Diktat der Ruhr=
industrie gleichkdmen. Hier haben Gasbezieher und Stadtver-
waltungen alle Ursache, dafiir zu sorgen, daB die Ausschalfung
der Gemeinden als Gasproduzenten ihnen nicht das Mitbestim-
mungsrecht in der Gasversorgung wegnimmt. Die Gememden,
die die Selbsterzeugung des Gases aufgeben, miissen sich eine
Befeiligung an den Gas produzierenden Zechenkokereien und
an den Fernleitungen sichern. Ebenso hat die Arbeiterschaft
ein Interesse daran, daB sie, die in ihrer Geqamthelt durch
Brotlosmachung der Gaswerksarbeiter leidet, einen Einfluf auf
die Gasfernversorgung erhilt, und zwar in wesentlich stirkerer
Art, als der EinfluB der Arhenerschaﬂ auf die Kohlenwnrtschnft-
durch das Kohlenwutschaftsgesetz sechergestellt ist” ("egen den_
tibermichtigen EinfluB der Schwerindustrie miissen Staat, Ge-
meinden und Arbeiterorganisationen  gleichermaBen Front
machen und’ sich gegenseltlg unterstﬂtzen. Drachir

- Ueber kompensierte und andere Spezndlmotoren

:

bwohl der dem Prlnzip nach seit mehr als zwei Jahr-

zehnten bekannte, infolge der wirtschaftlichen Entwick-.

lung jedoch erst nach dem Weltkrieg. gefragte, kom-

pensierte asynchrone Drehstrommotor in Fachkreisen
nicht selten Gegenstand lebhafter Debatten gewesen, ist unter
den Verbrauchern und auch unter den Installateuren {iber seinen
Zweck und seine Anwendungsgebiete. noch wenig Klarheit vor-
handen. — Dem Installateur z. B., als Bindeglied, als Mittler
zwischen Lieferant und Abnehmer, fillt es daher doppelt schwer,
diesen in fiir beide Teile zweckmiBiger Weiseund einwandfrei
zu heraten, Wihrend der GroBkonsument meist in direkter Ver-
bindung mit dem Lieferanten steht und sich auf dessen Erfah-
rungen und Belehrungen verl4Bt, fillt dem Installateur in liber-
wiegendem MaBe die Aufgabe zu, den Konsumenten des Hand-
werks, der Kleinindustrie und in landwirtschaftlichen Betrieben,
in Anbetracht der hier fehlenden Fach- bzw. Spezialkenntnisse,
bei der Auswahl der richtigen, dem Einzelfall angepaBten Motor-
art mit Rat und Tat zur Seite zu stehen. Der Installateur soll
ja nicht nur technischer Handelsmann und Ausfiihrender elek-
trischer Anlagen, sondern auch wirklicher Fachmann sein, der,
eingedenk seiner vornehmeren Titigkeit, dem Kunden die beim
Einkauf notwendigen technischen Erl¥uterungen und Aufklirun-

Von lngemeur Friedrich LohauB.

Sicherheit haben kann, was als Voraussetzung fiir ein ersprieB-
liches wund bleubendes Verhaltms zwischen beiden Parlenen
anzusehen ist,

Kennt der lnstallateur seine Motoren in bezug auf charakte- _
ristische ‘Merkmale, Zweck ihrer Bavart und Anwendungsgebiete
— er braucht deshalb noch lange kein Theoriemensch zu sein —,
so wird ihm der Verkauf keine wesentlichen Schwierigkeiten
machen, noch nachtrigliche Unannehmlichkeiten bringen, er
wird sich seinen Kundenkreis leichter zu sichern wissen. Leider
ist nicht immer die Einsicht vertreten, daB der Weg zu dauern-
dem guten Erfolg nur {iber eine nach Moglichkeit restlose Be-
friedigung aller Wiinsche des Abnehmers fiihrt, welche sich
wohl hauptsichlich aus der Art seines Betriebes ergeben.

Bei dem heutigen Stand des Elektromotorenbaues ist es
auch durchaus mdglich, fiir jeden Fall die geeignete Motorart
und Konstruktion zu erw#hlen. — Selbst bei Konsumenten,
welche weitergehende fachminnische Bildung ihr eigen nennen,
tritt, wie oft genug zu beobachten Gelegenheit sich bietet, eine
groBe Unsicherheit zutage, wenn die Entscheidung gilt: Kaufen
wir einen normalen oder kompensierten Motor? Daraus ist zu
schlieBen, daB schon die Fabrikanten nicht die hinreichenden
Instruktionen bieten. Jedem das Seine! Dies auch fiir die

gen an Hand zu geben in der Lage sein muB, damit der Kdufer | Anwendungsgebiete der versch'edenartigen Elektromotoren.

auch tatsichlich zufriedengestellt werden und das Gefithl derl:

Die nachstehenden Ausflihrangen unternehmen es nun, die
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hauptsichlichsten Gesichispunkte 'so kurz wie angidngig vor
Augen zu fiihren, welche fiir eine richtige Beurteilung des kom-
pensierten Motors, der sich auch in den Staats- und Gemeinde-
betrieben eingefithrt hat, maBgebend sind, und zwar soweit als
unbedingt erforderlich ist. AnschlieBend werden die Haupt-
unterschiede der bislang auf den Markt gebrachten Bauarten
gegeuiibergestellt, und aus der Erkenntnis heraus, daB auf man-
chen Gebieten andere Spezialmotoren weit groBere Beachtung
verdierien, ein solcher neuer Motor kurz beschrieben.

Wihrend beim Gleichstrommotor und bei dem mit beson-
derer Erregermaschine versehenen Drehstrom-Synchronmeter
~die Magnetpole durch Gleichstrom erregt werden, ist es das
Hauptmerkmal des asynchronen Drehstrommotors, der den gro8-
ten Teil aller Antriebe zurzeit beherrscht, da8 die ,Pole* des
Ankers, also des L#ufers, durch die vom Stinder iiber den
Lultspalt nach dem L#ufer iibertretenden magnetischen Kraft-
Iinien ,erregt", besser gesagt: hervorgerufen werden, da ja keine
ausgepriigten Pole vorhanden sind, die Pole sich vielmehr in
~der Kifigwicklung beim KurzschluBliufer bzw. in der Phasen-
wicklung beim Schleifringmotor erst bilden, eben durch die vom
Stinder aus erfolgende ,Induktion* (daher die Nebenbezeich-
nung , Induktionsmotor*). Induziert wird zundchst eine Span-
nurig, ein Spannungsunterschied, der elnen StromfluB zustande
bringt, der seinerseits wieder ein magnetisches Feld, beim Dreh-
strom, mit dem wir es hier zu tun haben, ein Drehfeld (um-
laufendes Feld) erzeugt. Die Einwirkung beider Felder, des
Stinder- und des Liuferfeldes, ergeben das am Liufer wirk-
same Drehmoment, Dies war vorweggenommen flir alle, denen
die Grundfunktionen des asynchromen Drehstrommotors nicht
klar waren. ' ' .

 Bei diesen Induktionsmotoren fallen nun dem Strom zwei
Aufgaben zu: das erforderliche Drehimoment zwischen Stinder
und Liufer hervorzurufen und den LHufer, der ja keine direkte
Verbindung mit dem Netz hat, erst zu magnetisieren. Der Strom
teilt sich daher, bildlich gesprochen, in den Wirkstrom, der
Arbeitsleistung des Motors entsprechend, und den Magnefisie-
rungsstrom, den sogenannten Blindstrom, der an der Ar-
beitsleistung direkt nicht befeiligt ist. Dieser verursacht nun
eine Phasenverschiebung zwischen Netzspannung, an der der
Motor hingt, und Netzstrom, den der Motor dem Netz entzieht.
Diese Phasenverschiebung, welche elektrisch so zu verstehen
ist, da8 die Spannungs- und Stromwerte in ihren gréBten und
kleinsten Werten nicht zusammenfallen, und der Strom der
Spannung nacheilt, verringert die migliche Belastung und
somit den Ausnutzungsgrad des Leitermaterials des Netzes, und
die Stromerzeuger, die Generatoren in der Zentrale, haben auBer
dem Wirkstrom auch noch Blindstrom fiir die -Magnetisierung
der Liufer zu liefern.

-Die aufzuwendende Blind!eiétung tritt besonders beim An-

schluf von vielen Motoren kleinerer bzw. kleinster Leistung und
dann ungiinstig in Erscheinung, wenn grtBere Einheiten nur
teilweise belastet werden, da die Phasenverschiebung, die
das Verhiltnis der Wirkleistung zur Gesamtleistung (diese ist
die Summe aus Wirk- und Blindleistung) ausdriickt, d. i, der
Leistungsfaktor cos ¢, #hnlich dem Wirkungsgrad, der das
" Verhiltnis der abnehmbaren, zur aufzuwendenden Leistung
darstellt, mit abnehmender Leistung sinkt, also bei Teillasten
geringere und daher fiir das Ellwerk unglinstigere Werte
aufweist, - -

Es ist klar ersichtlich, daB die Forderung nach kompen-
sierten Motoren im alleinigen Interesse, wenigstens im ersten
Interesse, wie wir erkennen werden, der Eltwerke lag und von
diesen ausging, da sie naturgemiB benachteiligt sein milssen,
wenn die Summe aller im Netz benbtigten Blindleistungen ge-
wisse Grenzen, mit denen von vornherein gerechnet wurde,
iiberschreiten, und daB ihnen daran gefegen sein muB, diese
Summe moglichst klein zu halten, zumal mit den stetig wachsen-
den Netzerweiterungen auch die Blindleistungen zunehmen, Die
Generatoren sind fiir eine bestimmte Leistung bemessen:; steigt
die Belastung durch Blindstrom, so k8nnen sie nur mit ent-
sprechend geringerer Wirkleistung beansprucht werden. Kohle

kostet dies nicht mehr; es sinkt aber die Leistungsfshigkeit.-

Beim Projektieren einer Zentralanlage wird der mutmaBliche
Gesamtleistungsfaktor, aus den cos p-Werten der einzelnen An-
schiuBmotoren sich ergebend, festgelegt. Es kann sich natiirlich
nur um einen ungefihren Mittelwert handeln, da mit Bestimmt-
heit nie vorausgesehen werden kann, wie viele und was flir Mo-
foren angeschlossen werden. Ist der Ges.-Leist-Fakt.' tatsfich-
lich schlechter als angenommen wurde, z. B, infolge vorwiegen-

‘und privaten Charakters bei privaten Unternehmungen.

der Teilbelastung mittlerer Motoren (auch in der Textilindustrie,
Papierfabrikation usw.), so bedeutet dies einen Verlust in bezug
auf Belastung des Netzes und Wirkleistung, Bei kleineren

Netzen, die auch heutzutage ncch anzutretfen sind, kann die

Rentabilitdt in solchem Fall in Frage gestellt sein. GroSe Netze
der Ueberlandversorgung stehen dann -ebenfalls schwierigen Ver-
héltnissen gegeniiber, da die richtige Lastverteilung und Span-
nungsregulierung die Wirtschaftlichkeit und Betriebssicherheit
beherrschen, welche Punkte fiir alle Beteiligten von gro8ter:
Bedeutung sind. : Ja e
. Die Eltwerke sind an seinem hohen Ges.-Leist.-Fakt, inter-
essiert, schon was die Anlagekosten anbelangt. Giinstige, mog-
liche Werte sind z. B. cos ¢ = 0,85 bis 0,8; unglinstig dagegen
cos ¢ = 0,6 und darunter. Netze mit besserem cos ¢ als 0,85
sind kaum vorhanden, Eine zu groBe Bemessung der Zentral-
leistung (kommt auch vor!) kann recht unangenehme Folgen.
zeigen filr das Eltwerk und muttelbar filr den Konsumenten be«
ziiglich des Tarifes. Die Festlegung der aufzustellenden
Leistungen im Kraftwerk ist Sache des ersteren uud griindet
sich auf der Erfahrung und den voraussichilichen Anschiug-
werten allein. Die Stromlieferantin ist vom volkswirtschaft-
lichen Standpunkt aus verpflichtet, ihre Abnehmer in billiger
und ordnungsmiBiger Weise zu befriedigen, — sie sollte es.
wenigstens sein. :

Wie es bei der Mehrheit der bestehenden Stromversorgungen
jetzt der Fall ist, vergiiten die Eltwerke den Verbrauchern einen
bestimmten Arbeitsbetrag an Blindarbeit, sofern diese vom Ver-
braucher erzeugt, nimlich durch komp. Motoren oder besondere
reine Blindleistungsmaschinen bzw. Synchronmotoren mit teil-
weiser Blindenergieabgabe, dem Netz derart zugefiihrt wird, daB
der Netzleistungsfaktor nicht weiter verschlechtert bzw. ver-
bessert wird. Oder aber die Eltwerke stellen Blindleistungs-
maschinen auf, im Kraftwerk selbst oder im Netz an beherr-
schenden Punkten und vergiiten dann einen bestimmten Betrag
an geringerer, bzw. lassen sich bezahlen einen solchen an
groBerer Blindarbeit. . _

Inwieweit die Blindarbeit bereits in der Zentrale oder im
Netz erzeugt wird, ist eine Wirtschaftsfrage fiir die Lieferantin
Die
beziigliche Entscheidung liegt bei staatlichen und dergleichen
Versorgungen in Hinden der die Verantwortung dafiir tragenden
gesetzmiBigen Korperschaften. Vom Standpunkt der Konsu«
menten, den der Installateur zu vertreten hat, soweit er der
Mittler ist, aus betrachtet, liegen diese Verhiltnisse fest und
treten lediglich die Fragen auf: Ist die Aufstellung einer beson«
deren Blindleistungsmaschine (Phasenschieber) bzw, eines cder.
mehrerer Synchronmotoren mit vorwiegender, den cos ¢ ver=
bessernder Blindleistung am Platze, d. h. filr den Konsu«
menten rentabel, oder sind einige bzw. simtliche Mo«
toren mit Kompensator, d. i. eine Blindenergie liefernde Hilfs«
einrichtung, mit dem Motor zu einem Ganzen vereinigt, auszu«
riisten, oder aber ist auf eine solche zu verzichten und sind
vielmehr normale Motoren zu verwenden. Mitunter macht es
sich sogar erforderlich, an vorhandenen Motoren nachtriglich
Kompensatoren anzubauen; andernfalls wird diese Einrichtung
fiir neu zu erstellende Maschinen genilgen,

In manchen Fillen wird die Entscheidung nicht leicht mbg«
lich sein, wenn man bedenkt, da8 die tatsichliche Beanspruchung
der Antriebsmotoren nicht immer mit genilgender Sicherheit vor-
hergesehen werden kann, bel Neuanlagen, sondern oft von sich
4ndernden Faktoren, beispielsweise von Konjunkturschwan«
kungen und von der Finanzlage des Betriebes abhingig, aber
fiir die Beurteilung des gesamten cos ¢-Wertes der Anlage
ausschlaggebend ist. Der cos 9 setzt sich zusammen aus den
Werten der einzelnen Motoren, deren Kenntnis notwendig ist,
und liber die von den Fabrikanten genaueste bindende An«
gaben gemacht werden milssen. Es ist stets anzuraten, tabella«
risch {ibersichtlich geordnete Werte, auch fir die Tell«
lasten, einzufordern. '

Sind alle oder- wenigstens eln groBer Teil der Motoren vor«
wiegend glelchmiBig belastet und zufolge der Marktlage der
betreffenden Erzeugnisse keine merklichen Konjunktureinflisse
zu erwarten, so ist ein richtiger Entschlu8 tiber die zu treffenden
Mafinahmen leicht erm&glicht, Die Aufmachung einer an sich
einfachen, nur durch nicht mit Bestimmtheit im voraus ersicht.
liche Aenderungen in der Belastung mehr oder weniger er-
schwerten Rentabilititsrechnung wird in seltensten Fillen zu
umgehen seinn und ist stets zu empfehlen, damit die’ wirklichen
Ausgaben vor Augen freten und allzu groBe Uebervortellungen.
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seftens des Eltwerkes nach Mbglichkeit vermieden werden
kounen. Leicht fillt eine falsche Beurteilung der Sachlage auf
den Installateur zuriick, denn der Kunde hilt sich laut Erfahrung
meist an ilm schadlos oder versucht es wenigstens. Die Rech-
nung hat das Ziel, klarzulegen, ob der Mehraufwand fiir Kom-
pensatoren und Phasenschieber gerechtfertigt erscheint, ob bei
der Benutzungsdauer der Motoren die Abschreibung der Mehr-
. kosten wirtschaftlich lohnend gestaltet werden kann, unter Be-
rlicksichtigung der betreffenden von der Stromlieferantin vor-
geschriebenen Tariffornt. Hierbei ist nicht zu vergessen, daB zu
dem Mehraufwand auchdie Unterhaltung, Abnutzung,
Reparaturen, der meist fibersehene griflere
Energieverbrauch, zumal beim Anlauf des komp. Mo-
tors und der groBere Raumbedarf gehdren und entsprechende
Betrige hinzugeschlagen werden miissen. Decken sich alle
diese _Unkosten mit einer eveniuellen Riickverglitung fitr die
vom Abnehmer erzeugte Blindenergie, so wire dic Mabnahme
einiger Eltwerke, die die Anwendung komp. Motoren sogar vor-
schreiben, berechtigt und daher verstindlich, in jedem anderen
Falle keineswegs.

Je grtjﬂer die Leistung, um so geringer treten die Unkosten
je kW in Erscheinung. . Deshalb lohnt sich die Aufstellung
einer Bl.-Maschine mitunter fiir GroBabnehmer, etwa von
Leistungen iiber 100 bis 200 kW aufwirts, falls nicht das Elt-
werk selbst die Bl liefert. Fiir kleinere Konsumenten dagegen
fibersteigen grobtenteils die Mehrkosten den gewihrten Rabatt,
und erst secht — bei kurzer Betriebsdauer, wo das aufgewen-
dete Kapital nur einige hundert Stunden  jihrlich ausgenutzt
werden kann, Hier striubt sich das Werk, fiir die Lieferung der
Blindarbeit Sorge zu tragen, sucht jedoch sein Ziel zu er-
reichen, indem es ca. 10 Proz, Rabatt und mehr auf den Strom-
preis bietet, wenn der Abnehmer einen komp. Motor anschafft.
Dieser ist nichts anderes als ein SL-Motor mit eingebautem
nBlindstromgenerator. Kraft erfordert die Kompensationsein-
richtung genau so gut und so viel wie jede andere Maschine,
nur bemerkt dies der K4ufer meist gar nicht, weil er in Unkennt.
nis dariiber gelassen wird, daB der Witkungsgrad des Motors
dadurch verringert werden muBl. Spéter im Betrieb erfihrt er
erst, daB er eine kompliziertere Maschine besitzt, deren Energie-
verbrauch den einer normalen fibersteigt und die an Wartung
und Unterhaltung ein Plus bedeutet. Da die Vereinigung des
Kompensators mit dem Motor (bei fast allen Typen) eine recht
innige ist, 148t sich ersterer bej Stérungen nicht etwa abschalten,
ein flihlbarer Nachteil. Der komp. Motor ist zufolge seiner
bedingten Konstruktionseigenart bei weitem nicht so sicher
gegen Kurzschliisse, wie man von {ibrigen Maschinen behaupten
kann. Die Wicklung fiir die Kompensierung liegt bei manchen
Bauarten mit in den Nuten der Hauptwicklung; bei Reparatur
nach einem Schiuf muB erstere zunichst entfernt werden, ein
recht erschwerender Umstand. Bei einigen Typen, nach er-
Jautert, sind die Rollen von Liufer und Stinder vertauscht, die
L.-Wicklung wird @iber die Schleifringe vom Netz gespeist. Ein
SchluB an den Biirsten bzw. im Schleifringkdrper bedeutet dann
einen direkten KurzschluB des Netzes und hat daher ganz
andere Folgen als beim SL-Motor, wo Schleifringschlufi keine
Seltenheit ist. Also von einer zu fordernden Betriebssicherheit
keine Spur. Die letzt angezogenen Verhiltnisse werden seitens
der Eitwerke nicht geniigend gewlirdigt, diese sind aber hier
eigentlich die am nichsten Beteiligten.

Erwdhnung muB an dieser Stelle auch finden, da8 komp.
Motoren nur fiir 1500 und 1000, héchst selten fiir 750 Leer-
lauftouren gebaut werden, also fiir alle Betriebe gar nicht in
Frage kommen; dies hat seinen Grund in den unglinstigeren
Verlusten (Kupfer und Eisenverluste), die bei den {iibrigen
Modellen zu hoch ausfallen wllrden, andererse:ts wllrde sich
ein zu hoher Melirpreis ergeben, -

. Es seien nunmehr efnige Tarifformen hervorgehoben, die
zurzeit vorherrschend angewandt werden und unsere Fragen
Jeichter beantworten lassen. Im iibrigen bestehen keine wesent-
Jichen Abweichungen, soweit die Bl-Energie nberhaupt larifhch
erfafit wird, was nicht allerorts der Fall ist.

" In Stddeutschland vornehmlich haben sich Tarife heraus-
gebildet, zunichst eine Grundgeblihr fiir eine bestimmte Ab-
nahmeenergie in einer bestimmten Zeit vorsehend. AuBer dieser
wird je kWh ein Zuschlag -berechnet, der Wirk- und Blind-
energie behandelt. Da der Preis filr die BL—kWh etwa 20 Proz.
desjenigen fiir die .kWh ausmacht, ist leicht zu fiberschlagen,
daB der Konsument so ziemlich in jedem. Fall, bei kieineren

wie bei griieren AnschluBwerten Interesse daran haben muB8,
moglichst mit cos ¢ =1 (!) zu arbeiten; entweder macht sich
ein Phasenschieber ndtig, jedoch erst bei einer. gréBeren Ge-
samtleistung sich rentierend . (vorerwihnt), oder es bleibt nur
tibrig, komp. Motoren zu.erstellen mit ihrem Drum und Dran,
und zwar solche, die bei allen Lasten mit cos ¢ .= 1 laufen,
Sotche Motoren stelten sich durchschnittlich um 25 bis 30 Proz.
und mehr teurer in der Anschaffung, Hierzu treten die bereits
genannten weiteren Mehrkosten (Betriebskosten), Bel dem
hohen Bl-Preis wird wohl fiir jeden von einem solchen Tarif
Betroffenen kaum eine Wahl vonndten sein, es sei denn, da8
kleine Motoren mit mittlerer Benutzungsdauer laufen oder auch
sehr wenig gebraucht werden, so daB die Mehrkosten an Ane
schaffung und ‘Strom iiberhaupt nicht ins Gewicht fallen
konnen; das kommt wohl sehr selten vor. Dieser Tarif ist dem-
nach ein krasses Beispiel riicksichtsloser Eltwerkspolitik. Die
Rentabt]ntﬁtsmchnung vor Anschaffung wird hier auch nicht ein-
fach sein. Je einfacher, d. i. eindeutiger, der Tarif ist, um so
tibersichtlicher und r:chhger wird die Rechnung ausfallen, Ein«
deutig kann ein Tarif nur dann sein, wenn er gerecht, oder
wenigstens weitmdglichst gerecht erscheint, wenn er von dem
Konsumenten, der an und fiir sich schon nicht zu wenig fiir die
ihm gebotenen Leistungen zu entrichten hat, fiir UnbotmiBig«
keiten, die wohl indirekt durch ihn, durch die Art seines Bea
triebes entstehen; deren Vergeltung aber dennoch nicht zu seiner,
Sache gehort, da sie in einer technisch gegebenen Beschaffenx
heit bzw. Unvollkommenheit zu suchen sind, nicht mehr vera
langt, als der Erzeuger dadurch beeintrichtigt wird. Bei dem
genannten Tarif wird ein gesunder und berechtigter Egoismus
des Abnehmers selbstverstindlich unterdriickt; er muB :’nit-
machen, ob er will oder nicht. '

In anderen Teilen Deutschlands, z. B. im Rhein- Ruhrgebief
wird ein cos ¢ = 0,8 der Berechnung zugrunde gelegt. Arbeitet
ein Betriecb mit besserem L-Faktor, z. B. infolge gut ausgenutzter
mittlerer und groBer oder durch komp. Motoren, so wird fiir
den hbheren erzielten Wert ein prozentualer Betrag vergiitet; tel
niederen Werten muBl der Konsument entsprechende Aufschlige
entrichten.  Auch hierbei werden viele Betriebe zu komp.
Motoren genttigt sein, denn man kann laut Statistik damit
rechnen, daf bel 85 Proz. kaum ein cos ¢ besser als 0,8
erreichbar ist,

Eine Reihe von Eltwerken haben ihren Tarif gmckhcher.
weise gerechter aufgebaut; sie stellen ‘dem Abnehmer nach
dessen Bl-Verbrauch laut Zihler ungefihr, d. h. nach Mog«
lichkeit, den Betrag in Rechnung zu, der ihrerseits fiir die Er«
zeugung aufzubringen wire. Ein ginzlich eindeutiger Aus«
gleich kann aber auch hierbei nicht zustandekommen. Denn
wir wissen, daB der Abnehmer stets sdimtliche Mehrkosten,
auch die des Betriebes, beriicksichtigen muB, und dies wird
selten mbglich sein, weil es sich nicht bloB um einen, sondem
um eine Reihe Faktoren handelt, die den Mehraufwand tats
sichlich beherrschen.  Dazu wird es auch schwer fallen,
nachzuweisen, ob das Werk wirklich . nur: seinen Aufwand
berechnet,

In Betriecben mit geringer Bersutzungsdauer fallen d!e
Kosten flir Kompensierung und deren Unterhaltung usw. ver«
haltnismiBig hoch aus, Die Abschreibung erfolgt erst nach ents
sprechend lingerer Zeit, bei groBen Einheiten sehr fiihibar. Die
Motoren In der Landwirtschaft und im Kleinhandwerk nur
kurzzeitig, bei ersterer meist nur wihrend der Dreschperiode,
voll beansprucht, arbeiten nur dann mit gutem L-Faktor. Die
Benutzungsdauer betrdgt in der Landwirtschaft max, etwa 250
Stunden im Jahre, bei groBten Betrieben etwa 300 Stunden; bei
etwa 90 Proz. ist ungeschultes Personal vorhanden,
komp. Motoren sind aber komplizierter als SL- und noch melr
als KL-Motoren. Die Einflihrung komp. Motoren in der Land«
wirtschaft ist daher vom wirtschaftlichen und techmschen Ge-'
sichtspunkt aus zu verwerfen. '

Alle im Gebrauch stehenden Tarifarten lier zu erbrtern. Ist
natitrlich unmoglich. Die Ausfithrungen bezwecken, das leider
manchmal nicht groBe Interesse fiir diese hier beleuchteten
Fragen wachzurufen, die Allgemeinheit aufzuklidren und geben
die Richflinien fiir einen Vergleich mit &hnlichen Tarifen. Um
fiir den Wirtschaftlichkeitsnachweis eine Unterlage zu be-
kommen, ist nachstehendes Beispiel angefithrt. Es dient dazu,
klarzustellen, ob bei einer bestimmien, wenigstens meist an-
nihernd zu bestimmenden bzw. bei welcher Benulzungsdauer
die Abschreibung wirtschaftlich ist. Es bedeuten: K den Kauf-
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preis fiir ein Kilowatt eines normalen Motors in RM., der zur-
zeit- mit 70 RM. fiir den zehnpferdigen Motor eingesetzt werden
kann; Z den Mehrpreis fiir den Kompensator, dér  mindestcns
i. M. 25 Proz. betriigt; p die prozentuale Quote fiir Verzinsung
und Abschreibung, die wohl mit 20 Proz. (10 Proz. fiir Verzg.
aund 10 Proz. fiir Abschreibung, d. i. also nach 10 . Jahren) zu-
treffend sein wird; P die Kosten fiir'die kWh in RPf.; Pz den
Zuschlag fiir die Blindarbeit je kWh bei cos ¢ schlechier als
0,8, in Proz.; D die Jahrllche Benutzung in Stunden. Dann ist:

KeZep
D— 100 « ‘P | .
bei einem Pre:s von 0,20 RM je kWh, wie er oft gefordert ist
von mittleren industrie!len Betrieben und von deu Landwirt-
schaftskonsumenten, erhilt man

D —100¢ W — 202 Stunden im Jahr,

nach den die aufgewendeten j4hrlichen Mehrkosten heraus-
gewirtschaftet werden, Fiir die {ibrigen Mehrkosten kann man
schitzungsweise 10 bis 15 Proz. der Stromkosien ansetzen, Der
Zuschlag fiir Bl-Arbeit wurde mit 6 Proz, angenommen. Die
einfache Formel 148t die ungefihre Benutzungsdauer erkennen,

" bei der sich der direkte Mehraufwand einigermaBen lohnt,
wobei -jedoch die durch Mehrunterhaliung — Energieaufwand
usw, — nicht auBer acht gelassen werden dart. Die Formel ist
fiir alle Fille anwendbar, wenn nicht flir gréBere Leistungen —
viele kleine und mittlere Motoren — ein Phasenschieber ren-
tabel wird, wobei jedoch stets die Beratung seitens der Liefer-
firma oder eines Sachverstindigen erfolgen. solite. Verfasser
hat eine Reihe von Betrieben sehen kdnnen, darunter z. B, auch
stddtische, wo planlos komp. Motoren erstellt wurden, ohne daB
vorher kalkuliert wurde und sogar in solchen, die nicht einmal
eine tarifliche Beglinstigung durch eine Blindl.-Klausel erfahren.
Es ist daher immer gut, vor der Beschaffung genau zu tiber-
legen und, wenn auch nur tiberschiigig, zu berechnen, ob der
Kompensator wirklich notwendig ist, was oft nicht der Fall
sein wird. S

Bei kleinen spemellen Motoren erhdlt man z, B

90 . 0,30 - 0.30
D=100. _UW .- 360 Stunden im Jahr

der Prels je kW ist hierbei filr den Motor mit 90 RM,, dle kWh

" mit 25 RP{., der Aufpreis fiir Komp. mit 30 Proz. (med‘ng) und
der Mehrprels flir Bl-Arbeit mit 8 Proz. eingesetzt, sowie ange-
nommen, daB die Abschreibung nach fiinf Jahren erfolgen soll
(= 20 Proz., d. s. 30 Proz. einschl. Zinsen).

- .MuB die Kompens:erung durch den Konsumenten se!bst
erfolgen (Tarifform oder Vorschrifi des Eltwerks,. siehe vor),
so wird es meistens bei Einzelbetrieben nbtig werden, einige,
moglichst die groBeren Motoren mit Komp.-Einrichtung’ auszus
rlisten, gegebenenfalls sogar nachtriglich, wenn vorliifig keine
Neuanschaffungen in Aussicht’ genommen werden konnen, falls
dies ausreichend ist; falls nicht; miissen entweder ein groBerer
Synchronmotor . mit: Voreilung in Betracht - gezogen werden,
wenn -dies technisch moglich ist (gleichmiBige Belastung durch
Pumpen oder. Ventilatoren u. a.); oder ein Phasenschieber.
Transmtsswnsmotoren, die allerdings zum gr&Bten. “Teil ver-
drangt sind in modernen Werkstitten, werden dann fast aus-
schlieBlich mit Kompensator zu versehen sein. Eine nachtrig-
liche Aenderung eines normalen Motors stellt sich natiirlich
erheblich teurer; man kann i. M. mit etwa 50 Proz. des Motor-
preises reclmen.

Der Grundgedanke des komp. Motors ist nun, “dem sekun-
dédren Teil (beim normaien Motor der L4ufer) mit Hilfe einer be-
sonderen  Wicklung ein magnetisches Feld zu geben, das die
phasenverschiebende Wirkung des Magnetisierungsstromes auf-
hebt bzw. sogar liberbietet  (Ueberkompensation), dem Induk-
tionsfeld also entgegenarbeitet. . Wenn -das Gegenfeld auch
verhiltnism4Big klein ist, so entzieht es dem Netz doch Energie,
allerdings Wirkenergie, ohne nachteilige Erscheinungen fiir
das Netz und die Zentrale, aber auf Kosten des Abnehmers,

In dem in Nr. 2 der ,,Techmk und Wirtschaft* folgenden
zweiten Teil dieses Aufsatzes werden die gangbarsten Motor-
typen in bezug auf ihre hanptsﬁchhchs{en unterschiedlichen
Eigenarten gegeniibergestellt und ihre innere Schaltung gezeigt,
50 daB die speziellen Anwendungsgebiete Ieicht gegeben smd
und ein Urteil iiber den technischen Wert ermdglicht wird,

"RUNDSCHAU SRR

Leuchtgas zum autogenen - Schoeiden vonm Metall. Zwm
autogenen -Schneiden von Metallen wurde bisher Acetylen oder
seltener Wasserstoff verwendet. Nach - eingehenden Unters
suchungen ist nun die amerikanische General:Electric Company
in ihren Werkstitten in Shenectady dazu iibergegangeri, Leuchts
gas zum Schneiden von Metall zu verwenden, und zwar mit Hilie

cines besonders durchgebildeten Schneidebrenners, dem Leuchts . -.

gas und Sauerstofi zugefiihrt 'werden. Mit diesen Brennern
werden in der StahlgieBere: der Gesellschait Lunkerkopfe bls zu
etwa 500 mm Stdrke abge-

schnitten und Formen aller "
Art aus Stahlplatten ausge- =
schnitten. - Der Vorteil der g

Verwendung von Leuchtgas
liegt vor allem darin, daB es
bedeutend billiger als Wasser-
stoff oder Acetylen ist. Der
Verbrauch an wverschiedenen P L Lo da
Gasarten bel verschiedenen - N
Metallstirken sowle das b R —
Preisverhiltnis in  Amerika METALLETARKE

ist aus der belgefiigten Dar-

stellung ersichtlich. Die Schnittgeschwindigkeit ist nach den ane
gestellten Untersuchungen bei allen drel Gasen ungefihr gleich,
Ein weiterer Vorteil llegt darin, daB Leuchtgas in einem Brenner
verwendet werden kann, der mit einer Vorwirmevorrichtung fiir
den Sauerstoff versehen ist; daraus ergibt sich auch eine Vers
ringerung des Sauerstoffverbrauches belm Schneiden. Das Leucht-
gas wird dem Schneidbrenner durch Rohrleitungen zugefiigt, so
daB die ganze Arbeit, die bel Acetylenbrennern fiir Bedienung der.
Acetylenerzeuger notlg ist, in Fortfall kommt, SchlieBlich ergibt
sich bei der Verwendung von Leuchtgas eine griBere Betrlebs-
sicherheit.

Die Entwicklung der Stadtgirtnerel Miinchen. In einer Be~
triebsversammiung der Stadtgirtnerel hielt Kollege Diem einen
Vortrag iiber ,,Die Entwicklung der Stadtgiirtnerei, gesehen von
unseren iltesten ‘Arbeitern”. Er schilderte, wie im Jahre 1882
die ersten stiddtischen Baumpﬂanzungen zu stehen kamen. Die
Stadterweiterung - in den kommenden Jahren fithrte auch zur.
Errichtung .einer stddtischen Girtnerel. Im Jahre 1884 wurde
der ehemallge Stadtgartendircktor Heiler zum Stadtgirtner
verpflichtet.” An" Stelle des’ Miillerschen Volksbades stand ein
mit ‘wildem Wein umranktes Hiuschen, das als Dienstwohnung
diente.” Von'der Zweibriickenstrae aus konnte die stidtische
Baumschule gesehen werden und’ eine kleine war noch. beim
Flaucher in den Isarauen. Ein Kulturgarten von Tagwerk
mit’ einigen Gewidchshdusern und Frithbeeten bildete dén Ab<
schluB der stddtischen Girtnerel, -Alle Anordnungen wurden
vom .Bauamt- getroffen und- bestimmten Kalendertagen wurdg
dabei. mehr - Rechnung , getragen als der Witterung. - Da8 die’
36 Girtner.und Arbeiter. darunter oftmals zu leiden hatten, ist
wohl ~ denkbar. - Zur_‘Pflege - standen 46 Hektar Anlagen untf
39° Kilometer* Alleen. -Im Winter wurde der groBte Teil der
Arbeiter-in-andere stidtische Betriebe verschickt. lm Jahre 1902
wirde die Baumschule am Schyrenplatz errichtet. Den steigenden
Anforderungen Rechnung tragend, erstand in der FrithlingsstraBe
im Jahre 1898 der noch heut bestehende Kulturgarten, dem der
Ausbau, der Friihlingsanlage folgte. Schon im Jahre 1902 wurden
fiir_Anlagen und Friedhofe jihrlich 250000 Pflanzen bendtigt und
selbst herangezogen.. Die fortwihrende Erweiterung der Fried-
héfe brachte diesen im Jahre 1913 eine eigene girtnerische
Leitung,” Mit der Fiihrung wurde der derzeitige Stadtgértens
direktor Multerer betraut. Im Jahre 1908 wurden Hunderte
von Frostballen fiir den Ausstellungspark am Math.-Pschorr-Ring
bendtigt. Die grofte bayerische Gartenbauausstellung im Jahre
1909 zeigte, daB in dem kommunalen Betriebe fachliche Hochsts
leistung erzielt wird. Kurz vor dem Weltkrieg erstand im
Norden der Stadt der herrliche Luitpold-Park. Das Kriegsende
stellte 'die Stadtgirtnerei vor groBe Mittelknappheit und Kultura
garten und Baumschulen muBten intensiv ausgeniitzt Werden.
Heute kann trotz des eigenen Massenverbrauchs noch Ware an
Private verkauft werden. Das Jahr 1920 brachte den Zusammen-
schluB von Stadt- und Friedhofsgirtnerei. Die Fiihrung wurde
Direktor Multerer iibertragen. Der Betrieb steht heute in
Verwendung von modernen Arbeitsgeriten auf der Hohe der
Zeit. Er kann auf das Wort ,,Musterbetrieb” Anspruch erheben,
20.Beamte und 200 bls 250 Arbeiter pflegen und erweitern die
stidtischen Anlagen und Friedhodfe. 131 Schmuckplitze, 6 Parks;
67 Spielpldtze,.1 Kulturgarten, 4 Baumschulen und die Friedhdfe
mit ihrem RiesenausmaB lassen erkennen, daB die Stadt Miinchen
den Anspruch als Gartenstadt erheben kann. — Dem 1%stiindigen
Vortrag folgte reicher " Beifall. Der Betriebsratsvorsitzende,
Kollege Steigleder,’ ersuchte die Kollegen, bel der Be-
vilkerung fiir den Schutz der Anlagen zu werben. . '
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